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1 Tho

Rozbudowa linii kolejowej Berlin-Szczecin do
2027 roku umozliwi szybsze potaczenie miedzy
tymi miastami. Juz dzi§ wzdtuz trasy mozna za-
obserwowac pozytywne zmiany, jak np.: znaczny
rozwoj turystyki w Wojewddztwie Zachodniopo-
morskim, rozbudowa i inwestycje w porcie Szcze-
cin-Swinoujécie oraz procesy transformacyjne w
Schwedt nad Odrg, ktore zmieniaja transgranicz-
ny obszar metropolitalny. Jednocze$nie zmiany
te rodza nowe pytania dotyczace wspdtpracy go-
spodarczej, spotecznej i kulturalnej, ktore stano-
wity centralny temat konferencji niemiecko-pol-
skiej.

Okoto 50 gosci reprezentujacych polity-
ke i administracje, nauke i gospodarke zaréwno z
Niemiec i Polski przybyto 4 i 5 marca 2025 roku do
Szczecina, aby wymienic sie doswiadczeniami do-
tyczacymi roznych aspektow rozbudowy linii ko-
lejowej. Pierwszy dzien poswiecony byt referatom
na temat réznych wymiaréw rozwoju infrastruktu-
ry. Drugiego dnia odbyty sie pogtebione dyskusje
w réwnolegtych grupach roboczych. Szczegélna
uwaga zostata poswiecona wymiarom gospodar-
czym i spotecznym rozwoju — zawsze z perspekty-
wy transgraniczne;.

Dziekujemy wszystkim uczestnikom za za-
interesowanie i inspirujace rozmowy. Szczegdlnie
cieszy nas silny niemiecko-polski charakter sie-
ciowy konferencji, ktéry zostat wzmocniony dzieki
dwujezycznosci wydarzenia. Szczegdlne podzieko-
wania kierujemy do Polsko-Niemieckiej Fundacji
na Rzecz Nauki, ktorej wsparcie umozliwito organi-
zacje konferencji. Ponizej zebraliSmy dla Panstwa
wrazenia, tresci i dyskusje. Prezentacje z wydarze-
nia dostepne sa pod tym linkiem.
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1 Hintergrund

Der Ausbau der Bahnstrecke Berlin-Szczecin bis
2027 wird zukinftig eine schnellere Verbindung
zwischen beiden Stadten ermdglichen. Schon
heute lassen sich entlang der Strecke lokale Ver-
anderungsdynamiken beobachten: Der wach-
sende Tourismus in Westpommern, der geplante
Hafenausbau in Szczecin/Swinoujécie und die
Transformationsprozesse in Schwedt/Oder ver-
andern die grenziberschreitende Metropolregion.
Diese Entwicklungen werfen neue Fragen zur wirt-
schaftlichen, sozialen und kulturellen Zusammen-
arbeit auf, die im Rahmen der deutsch-polnischen
Konferenz im Mittelpunkt standen.

Rund 50 Gaste aus Politik und Verwaltung,
Wissenschaft und Wirtschaft aus Deutschland und
Polen kamen am 4. und 5. Madrz 2025 nach Szcze-
cin, um sich Uber verschiedene Aspekte des Bahn-
streckenausbaus auszutauschen. Am ersten Tag
standen Fachvortrage zu unterschiedlichen Facet-
ten der infrastrukturellen Entwicklung im Fokus.
Der zweite Tag bot Raum flr vertiefende Diskussi-
onen in Kleingruppen. Dabei wurden insbesonde-
re die wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Di-
mensionen der Entwicklungen beleuchtet - stets
mit grenzlberschreitender Perspektive.

Wir danken allen Teilnehmenden fiir ihr
Interesse und den anregenden Austausch. Be-
sonders freuen wir uns Gber den starken deutsch-
polnischen Netzwerkcharakter der Konferenz,
der durch die Zweisprachigkeit der Veranstaltung
geférdert wurde. Ein besonderer Dank gilt der
Deutsch-Polnischen Wissenschaftsstiftung, deren
Forderung die Durchfiihrung der Konferenz er-
moglicht hat. Nachfolgend haben wir Eindriicke,
Inhalte und Diskussionen fiir Sie zusammenge-
fasst. Die Prasentationsfolien der Veranstaltung
konnen Sie Uber diesen Link abrufen.
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2 Sesje merytoryczne

Konferencja zaczeta sie od przywitania uczest-
nikéw przez prof. Przemystawa Pluskote i prof.
Grazyne Rose (oboje Uniwersytet Szczecinski),
Krzysztofa Soske (prezesa Zwiazku Gmin Pol-
skich Euroregionu Pomerania) i Andrzeja Chan-
ke (POLREGIO). Nastepnie prof. Lech Suwala
(Technische Universitét Berlin) w swoim wysta-
pieniu postawit pytanie, czy korytarz Berlin—tu-
zyce moze postuzyc jako wzér dla rozwoju relagji
Berlin-Szczecin. Umiejscowit on rozbudowe linii
kolejowej w kontekscie strategii rozwoju regional-
nego Brandenburgii i omowit trendy wspdtpracy
i kooperacji ponadregionalnej miedzy polityka,
gospodarka, nauka a spoteczefstwem obywatel-
skim. Zaproponowat takze uzupetnienie dotych-
czas zorientowanej na wzrost koncepcji rozwoju
0si 0 perspektywe misyjna.

Pierwsza sesja tematyczna poswiecona
byta aspektom gospodarczym nowego potaczenia
kolejowego. Prof. Juliusz Engelhardt (Uniwersy-
tet Szczecinski) przeanalizowat historie planowa-
nia trasy i podkreslit znaczenie potaczenia Szcze-
cina z Berlinem, w szczegdlnosci z lotniskiem BER
jako ,potaczenia ze Swiatem”. Aneta Szreder-Pier-
nicka (Zarzad Morskich Portéw Szczecin-Swino-
ujécie) przedstawita planowana rozbudowe dru-
giego co do wielkosci portu w Polsce, w tym jego
lokalizacje i powigzania z niemiecko-polskim za-
pleczem. W kolejnych latach ma zostac zwiekszo-
na zdolno$¢ przetadunkowa i rozwiniety multimo-
dalny terminal kolejowy w porcie Szczecin. Philip
Pozdorecz (miasto Schwedt nad Odra) zaprezen-
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2 Input-Sessions
Nach der BegriiRung durch Prof. Przemystaw
Pluskota und Prof. Grazyna Rosa (beide Universi-
tat Szczecin), Krzysztof Soska (Prasident des Ver-
eins der Polnischen Gemeinden der Euroregion
Pomerania) und Andrzej Chafko (POLREGIO)
stellte Prof. Lech Suwala (Technische Universi-
tat Berlin) in seinem Impulsvortrag die Frage, ob
der Berlin-Lausitz-Korridor als Vorbild fir die Ent-
wicklung zwischen Berlin und Szczecin dienen
kann. Er ordnete den Bahnstreckenausbau in die
Regionalentwicklungsstrategie des Landes Bran-
denburg ein und beleuchtete Trends der gebiets-
Ubergreifenden Kooperation und Koproduktion
zwischen Politik, Wirtschaft, Wissenschaft und
Zivilgesellschaft. Zudem schlug er vor, das bislang
eher wachstumsorientierte Konzept der Achsen-
entwicklung um eine missionsorientierte Perspek-
tive zu erweitern.

Die erste thematische Session widme-
te sich den wirtschaftlichen Aspekten der neuen
Bahnverbindung. Prof. Juliusz Engelhardt (Uni-
versitat Szczecin) analysierte die Planungsge-
schichte der Strecke und betonte die Bedeutung
der Anbindung Szczecins an Berlin und insbeson-
dere an den Flughafen BER als ,Anbindung an
die Welt“. Aneta Szreder-Piernicka (Seehafen-
behorde Szczecin-Swinoujécie) stellte die ge-
plante Erweiterung des zweitgroften polnischen
Hafens vor, einschlieltlich der Standortausrich-
tung und der Anbindung an das deutsch-polni-
sche Hinterland. In den kommenden Jahren soll
die Umschlagskapazitat weiter erhdht und ein
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towat 360°-perspektywe procesu transformacji w
Schwedt oraz powiazane z nim projekty. Nakreslit
on przyszte tematy w zakresie mobilnosci, edu-
kacji, innowacji, gospodarki, zabezpieczenia kadr
oraz jakosci zycia i mieszkalnictwa. Po rozbudowie
linii czas przejazdu miedzy parkiem przemysto-
wym Schwedt (z PCK) a Szczecinem ma sie skrocic
ze 120 do okoto 50 minut, przy czym stacja w Pas-
sow ma petnic role centralnego wezta przesiadko-
wego.

tukasz Zemski (Potnocna Izba Gospo-
darcza) wyjasnit polskie podejscie do rozwoju
klastréw na podstawie wspotpracy firm budowla-
nych. Klastry powstaja w odpowiedzi na aktual-
ne potrzeby, ale nie dysponujg wtasnym finanso-
waniem ani strukturami marketingowymi - stuza
przede wszystkim sieciowaniu. Rozbudowa linii
kolejowej moze by¢ zatem impulsem do lepszego
zrozumienia sytuacji po drugiej stronie granicy i
inicjowania ukierunkowanej wspétpracy, by za-
pewni¢ odpowiednie zdolnosci wdrozeniowe dla
realizacji inwestycji. Istotnym tematem byt réw-
niez transgraniczny rynek pracy. Pawet Nowak
(Wojewddzki Urzad Pracy w Szczecinie) wskazat,
7e Polacy stanowig najwieksza zagraniczna grupe
zawodowa we wschodnich Niemczech. Jednocze-
$nie spada liczba polskich absolwentéw wyjezdza-
jacych za granice - podobnie jak znajomos¢ jezy-
ka niemieckiego wéréd mtodziezy. Maciej tapko
(Regionalne Biuro Planowania Przestrzennego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego) zilustro-
wat znaczenie dostepnosci komunikacyjnej dla
funkcjonowania transgranicznego obszaru metro-
politalnego na podstawie przyktaddw projektow
i zapowiedziat aktualizacje Wspblnej Koncepcji
Przysztosci z 2016 roku ze wzgledu na zmienione
warunki ramowe.

Druga sesja tematyczna skupita sie na spo-
tecznych skutkach rozbudowy kolei. Martin Hanf
(Wspdlnota Komunalna Euroregionu Pomerania
eV.) podkreslit, ze mobilnos¢ jest kluczowym mo-
torem wspdtpracy spoteczenstwa obywatelskiego.
Zgodnie z koncepcja rozwoju i dziatan Euroregio-
nu Pomerania na lata 2021-2030, nadal istniejg
braki w dostosowaniu do zmieniajgcych sie styléw
zycia, w ktérych zamieszkanie i praca w réznych
krajach staja sie codziennoscia. Na zakonczenie
Anna Gardzinska (Zachodniopomorska Organi-
zacja Turystyczna) i Anet Hoppe (tmu Tourismus
Marketing Uckermark GmbH) omdéwity potencjat
turystyczny rozbudowy trasy. W Zachodniopomor-
skiem juz dzi$ stosuje sie wzory niemieckich gosci,
aby celowo odpowiadac na ich potrzeby i prefe-
rencje. Z perspektywy Uckermark zidentyfikowano
wyzwania i obszary dziatania w zakresie wspétpra-
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multimodaler Eisenbahnumschlagplatz im Ha-
fen von Szczecin entwickelt werden. Philip Poz-
dorecz (Stadt Schwedt/Oder) prasentierte eine
360°-Perspektive auf den Transformationsprozess
in Schwedt und die dazugehorigen Vorhaben. Er
skizzierte die Zukunftsthemen in den Bereichen
Mobilitdt, Bildung, Innovation und Wirtschaft,
Fachkraftesicherung sowie Wohn- und Lebens-
qualitat. Nach dem Ausbau der Bahnstrecke soll
sich die Fahrtzeit zwischen dem Industriepark
Schwedt (mit PCK) und Szczecin von 120 auf etwa
50 Minuten verkirzen, wobei der Bahnhof in Pas-
sow als zentraler Umsteigeort fungieren soll.

tukasz Zemski (Handelskammer Nord in
Szczecin) erlduterte das polnische Verstédndnis von
Clusterentwicklung auf Grundlage der Zusammen-
arbeit von Bauunternehmen. Cluster entstehen
danach auf Grundlage aktueller Entwicklungen,
verfligen jedoch Uiber keine eigenen finanziellen
Mittel oder Vermarktungsstrukturen, sondern die-
nen vorrangig der Vernetzung. Der Ausbau der
Bahnstrecke kdnne somit einen Anlass bieten, um
besser zu verstehen, was jenseits der Grenze ge-
schieht, und gezielt Kooperationen zu initiieren,
um entsprechende Umsetzungskapazitaten fiir
die Realisierung von Investitionen sicherzustellen.
Auch der grenziiberschreitende Arbeitsmarkt war
ein zentrales Thema. Pawet Nowak (Arbeitsamt
der Woiwodschaft Westpommern) zeigte auf, dass
Poliinnen die grofste auslandische Erwerbsgruppe
in Ostdeutschland bilden. Gleichzeitig nimmt die
Zahl polnischer Akademiker:innen, die ins Ausland
gehen maochten, ab - ebenso wie die Deutsch-
kenntnisse unter jungen Menschen. Maciej tapko
(Regionales Raumplanungsbiro Westpommern)
veranschaulichte anhand einer Reihe von Beispiel-
projekten der grenzlberschreitenden Kooperation
die Bedeutung der Erreichbarkeit fiir eine funktio-
nierende grenzlberschreitende Metropolregion
und berichtete, dass das Gemeinsame Zukunfts-
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cy transgranicznej, w tym bariery jezykowe, po-
trzebe zharmonizowanych strategii i standardéw,
rozwoj ustug cyfrowych oraz réznice w wielko$ci i
strukturze destynacji miejskich i wiejskich.

3 Dyskusje robocze

Drugiego dnia konferencji w matych grupach oma-
wiano kluczowych aktoréw, cele krétkotermino-
we oraz strategiczne dziatania wspotpracy w kon-
tekscie poprawy potaczen kolejowych. W trakcie
rozmow stato sie jasne: nawet jesli realizacja roz-
budowy sie opdzni, to pomysty na intensyfikacje
wspbtpracy transgranicznej juz istnieja - i beda
miaty wptyw na dalszy rozwéj regionu..

St6t 1: Wymiar gospodarczy

Podczas dyskusji przy stole poswieconym wymia-
rowi gospodarczemu najpierw zebrano wstepne
pomysty, a nastepnie uporzadkowano rozmowe
wokot czterech pytan. Na poczatku omawiano
spodziewane pozytywne skutki gospodarcze roz-
budowy linii dla regionu transgranicznego. Ocze-
kiwane sa m.in.: lepsze potaczenia dla terenéw
wiejskich oraz lokalizacji gospodarczych i przemy-
stowych (port Szczecin, Schwedt/Odra) z Berlinem
i Szczecinem, wzmocnienie potencjatu gospodar-
czego, wzrost liczby inwestycji, poprawa jakosci
zycia i warunkdw pracy oraz sytuacji oséb dojez-
dzajacych, a w dtuzszej perspektywie lepsze po-
zyskiwanie wykwalifikowanej sity roboczej, wzrost
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konzept von 2016 angesichts der verédnderten Rah-
menbedingungen aktualisiert werden soll.

In der zweiten thematischen Session stand
die gesellschaftliche Wirkung des Bahnausbaus
im Mittelpunkt. Martin Hanf (Kommunalgemein-
schaft Europaregion Pomerania eV.) hob hervor,
dass Mobilitét ein entscheidender Motor fiir die
zivilgesellschaftliche Zusammenarbeit sei. In der
Euroregion Pomerania bestehe laut dem Entwi-
cklungs- und Handlungskonzept 2021-2030 noch
Nachholbedarf, um den verdnderten Lebensstilen
gerecht zu werden, bei denen Wohnen und Arbei-
ten in unterschiedlichen Ladndern immer alltag-
licher wird. Zum Abschluss beleuchteten Anna
Gardziniska (Tourismusorganisation Westpom-
mern) und Anet Hoppe (tmu Tourismus Marketing
Uckermark GmbH) die touristischen Potenziale
des Streckenausbaus. In Westpommern wird be-
reits mit Personas deutscher Gaste gearbeitet, um
gezielt auf deren Vorlieben und Bedrfnisse im
Urlaub einzugehen. Aus Uckermarker Perspektive
wurden zentrale Herausforderungen und Hand-
lungsfelder der grenziiberschreitenden Zusam-
menarbeit identifiziert, darunter Sprachbarrieren,
abgestimmte Strategien und gemeinsame Stan-
dards, die Pflege digitaler Services sowie die un-
terschiedlichen Grofien und Strukturen der Desti-
nationen im Stadt-Land-Vergleich.

3 Diskussionsrunden

Am zweiten Tag wurden in Kleingruppen zentrale
Akteure, kurzfristige Ziele und strategische Maf3-
nahmen der Zusammenarbeit im Kontext verbes-
serten Bahnanbindung diskutiert. Dabei wurde
deutlich: Auch wenn sich der Ausbau verzégern
sollte, die Ideen flr eine intensivere grenziber-
schreitende Zusammenarbeit sind da - und flie-
Ben in die weitere regionale Entwicklung ein.

Tisch 1: Wirtschaftliche Dimension

Bei der Diskussionsrunde am Tisch zu der wirt-
schaftlichen Dimension wurden erste Gedanken
gesammelt und anschliefend die Diskussion ent-
lang von vier Fragen strukturiert. Zuerst wurde
besprochen, welche positiven wirtschaftlichen
Auswirkungen durch den Streckenausbau fir die
grenzlberschreitende Region zu erwarten sind.
Neben einer generell besseren Anbindung der
[andlichen Orte und Wirtschafts- und Industrie-
standorte (Hafen Szczecin, Schwedt/Oder) ent-
lang der Strecke an die beiden Zentren Berlin und
Szczecin, einer Starkung der Wirtschaftskraft und
vermehrte Wirtschaftsansiedlungen sowie die
Aufwertung der Wohn-, Arbeits- und Pendelsitu-
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dochodéw z podatkdw, optymalizacja powigzan
z sektorem zdrowia (dzieki lepszym potaczeniom
z klinikami i rozwojowi turystyki zdrowotnej) oraz
wyrazny wktad w ,wyréwnanie warunkow zy-
cia”.

Pozytywne efekty spodziewane sg rowniez
w turystyce, np. w turystyce rowerowej w regionie
Uckermark, gdzie szczegdlna role petni¢ ma mia-
sto Angermiinde - potozone centralnie miedzy
dwiema metropoliami. Wérdd istotnych aktoréw
wskazano izby przemystowo-handlowe, izby rze-
mieslnicze, euroregiony, powiaty, uczelnie - np. w
Eberswalde lub Szczecinie - oraz podmioty dzia-
tajace w klastrach budowlanych, chemicznych,
metalurgicznych, IT i stoczniowych. Motorem dal-
szego sieciowania i aktywnosci gospodarczej sa
z jednej strony programy wsparcia, takie jak tran-
sgraniczne programy Interreg, a z drugiej strony
prywatne inwestycje. Wymiana transgraniczna
miedzy uczelniami moze poméc w zabezpieczeniu
kadr dla regionu.

W3réd wyzwarh wskazano brak wspélnego
potencjatu turystycznego (np. w nadbattyckich
miejscowosciach) oraz bardzo ograniczona wie-
dze o atrakcjach turystycznych i kulturalnych re-
gionu. Do prostych dziatan krotkoterminowych
nalezy regularna komunikacja o sukcesach i nadal
istniejacych przeszkodach. Przyktadem jest trans-
graniczny kalendarz wydarzen w ramach projektu
monitoringu danych, ktéry dziatat do momentu
zmiany technicznej, a od tego czasu jest offline -
wymaga prostego dostosowania, by zndéw uczynic
transgraniczne dziatania widocznymi online. Pla-
nowany punkt kontaktowy dla gospodarki, spote-
czenstwa i polityki — obecnie rozwijany jako punkt
informacyjny - ma wzmocnic istniejacg siec infor-
macyjna i doradcza.

W dtuzszej perspektywie zasadne wydaje
sie zinstytucjonalizowanie wspétpracy na pozio-
mie regionalnym, obejmujacej rézne podmioty z
miast i obszaréw wiejskich, lokalnego i regional-
nego poziomu administracji, i prowadzacej do
regularnych spotkan w celu wzmocnienia trans-
granicznego rozwoju regionalnego. Niemieckie
biuro ,Metropolii Szczecinskiej” mogtoby byc tu
waznym aktorem. Duzy wspolny projekt Interreg
mogtby by¢ punktem wyjscia do dalszej rozbudo-
wy i wzmocnienia struktur. Konieczne sa rowniez
dalsze inwestycje. Uczestnicy uznali rowniez za
istotne potaczenia z innymi liniami kolejowymi
(np. do Kotobrzegu i Swinoujscia) oraz wtgczenie
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do miej-
skiego transportu publicznego (np. poprzez pota-
czenie Angermiinde z systemem S-Bahn Szczeci-
na).
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ation werden langfristig eine bessere Fachkrafte-
gewinnung, erhdhte Steuereinnahmen, eine op-
timierte Verbindung und Verknipfung mit dem
Gesundheitsmarkt durch Klinik-Anbindung und
Gesundheitstourismus erwartet sowie ein spiirba-
rer Beitrag zur ,Herstellung gleichwertiger Lebens-
verhaltnisse®. Neben Wirtschafts- und Wohnungs-
fragen, werden auch im Tourismus, etwa dem
Fahrradtourismus in der Uckermark, positive Ent-
wicklungen erwartet, wobei der Stadt Angermuide
eine besondere Rolle im Zentrum zwischen den
beiden Metropolen zukommt.

Als relevante Akteure werden von den be-
fragten Akteuren am Tisch die Industrie- und
Handelskammern, die Handwerkskammer, aber
auch die Euroregionen und Landkreise, die Uni-
versitaten — etwa in Eberswalde oder Szczecin
- und die Akteure in den Bau-, Chemie-, Metall-,
IT- und Schiffsclustern genannt. Anreizgebend fir
weitere Vernetzung und wirtschaftliche Aktivita-
ten sind zum einen Forderprogramme, wie etwa
die grenzliberschreitenden Interreg-Programme,
zum anderen aber auch private Finanzierungen.
Grenziberschreitender Austausch zwischen den
Universitaten im grenziberschreitenden Arbeits-
markt kann dazu beitragen, zukiinftige Fachkrafte
fir die Region zu sichern. Herausforderungen sind
ein fehlendes grenziiberschreitendes Tourismus-
potenzial, etwa an den Ostseeorten und ein sehr
begrenztes Wissen tber touristische und kulturelle
Highlights in der Region.

Einfache kurzfristige Ansétze sind etwa die
regelmafige Kommunikation von Erfolgen, aber
auch von praktischen Hindernissen, die es noch
gibt. Als Beispiel wird ein grenziberschreiten-
der Veranstaltungskalender aus dem Projekt zum
grenziiberschreitenden Daten-Monitoring ge-
nannt, der bis zu einer technischen Umstellung er-
folgreich lief, seitdem aber offline ist. Hier ist eine
einfache Anpassung notwendig, um wieder grenz-
Uberschreitende Aktivitaten virtuell sichtbar zu
machen. Die Einrichtung eines grenzlberschrei-
tenden Kontaktpunkts fir Wirtschaft, Gesellschaft
und Politik, der aktuell als Grenzinfopunkt geplant
ist, soll das bestehende Informations- und Bera-
tungsnetzwerk starken.

Langfristig ist eine institutionalisierte Zu-
sammenarbeit auf regionaler Ebene sinnvoll, die
die verschiedene Akteure aus Stadt und Land, der
lokalen und regionalen Ebene umfasst und zu
regelmafigen Treffen flhrt, um grenziiberschrei-
tende Regionalentwicklung zu starken. Daflr kann
das deutsche Biro der ,Metropolregion Stettin®
ein wichtiger Akteur sein. Ein grofReres gemeinsa-
mes Interreg-Projekt kdnnte ein Ansatz sein, um
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Stét 2: Wymiar spoteczny

Dyskusja o spotecznym wymiarze rozbudowy linii
rozpoczeta sie od otwartych pytan z pierwszego
dnia konferencji. Centralnym punktem byta rola
ewentualnego utworzenia Europejskiego Ugru-
powania Wspétpracy Terytorialnej (EUWT) - czy
jako czysto prawnego narzedzia do pozyskiwania
i zarzadzania funduszami, czy jako strategicznego
partnerstwa miejskiego i regionalnego z wptywem
np. na ksztatt i taryfe transportu lokalnego. W roz-
woju transportu publicznego dostrzegano szanse
na lepsze powiazania, ale tez ryzyko silniejszego
,pochtaniania” ludnosci przez centra i obcigzenia
finansowe dla gmin.

Poruszono takze temat dwujezycznych
ofert kulturalnych, takich jak Filharmonia Szcze-
cinska czy teatr w Schwedt - kto z nich korzysta,
jak mozna je rozwijac? Dyskutowano réwniez o
tym, jak zmieniaja sie miejsca zamieszkania i pra-
Cy wraz ze zmianami stylu zycia, czy Berlin moze
zostac odcigzony w tym zakresie. Jako wyzwanie
dla wspétpracy transgranicznej wskazano takze ra-
dykalizacje polityczna. Wsréd kluczowych aktoréw
w tym obszarze wymieniono Euroregion Pomera-
nia, mate i $rednie miasta, instytucje kulturalne,
stowarzyszenia i partnerstwa miast. Wynikajace
z tego pytania dotyczace zarzadzania odnosity
sie do kompetencji na réznych poziomach, tréj-
stronnej wspétpracy z Meklemburgig-Pomorzem
Przednim oraz metod opracowywania projektow.
Zaproponowano podejscia partycypacyjne, wzo-
rowane na transformacji strukturalnej w tuzycach,
silniejsze zaangazowanie poziomu powiatowego
oraz planowanie przestrzenne w ujeciu funkcjo-
nalnym w celu unikania konkurencji miedzy miej-
scowosciami.

Krétkoterminowa wspotprace nalezy
wspiera¢ poprzez wzmocnienie funduszu matych
projektéw - np. dla dziatah z zakresu nauki jezy-
ka, kultury mtodziezowej, czy wymian szkolnych,
zawodowych i akademickich. Koncepcja rozwoju
osi w Brandenburgii zostata poddana analizie z
uwzglednieniem aspektéw spotecznych i kultural-
nych. Dyskutowano m.in. o pomystach takich jak
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die Strukturen weiter aufzubauen und zu starken.
Darliber hinaus sind weitere Investitionen not-
wendig. Auch die Verbindung mit anderen Bahn-
strecken (z.B. nach Kotobrzeg und Swinoujscie)
und die Anbindung des Stettiner Umlands an den
urbanen offentlichen Transport (z.B. Einbezug von
Angermiinde in das Szczeciner S-Bahn-Netz) wur-
de von den Teilnehmenden als relevant genannt.

Tisch 2: Gesellschaftliche Dimension

Die Diskussion zur gesellschaftlichen Dimension
des Streckenausbaus sammelte offene Fragen
nach dem ersten Konferenztag als Ausgangspunkt:
Eine zentrale Uberlegung war die Rolle einer mog-
lichen EVTZ-Griindung - ob als reines Rechts-
instrument zur Beantragung oder Verwaltung

von finanzieller Férderung oder als strategischer
Stadt-Umland-Verbund mit Einfluss, z.B. auf Aus-
gestaltung und Ticketing im Nahverkehr. Im Aus-
bau des OPNV wurden Chancen fir die Vernetzung
gesehen, es kdnnte aber auch zu einer starkeren
Absorption der Bevolkerung durch die Zentren
fihren und die Kommunen zusétzlich finanziell
belasten. Auch zweisprachige Kulturangebote

wie die Philharmonie Szczecin oder im Theater
Schwedt wurden thematisiert: Wer nutzt sie, wie
konnen sie weiterentwickelt werden? Gleichzei-
tig wurde diskutiert, wie sich Wohn- und Arbeits-
standorte durch den Wandel der Lebenswelten
verandern und ob Berlin entlastet werden kann.
Politische Radikalisierungen wurde als Herausfor-
derung flr die grenziberschreitende Zusammen-
arbeit benannt.

Als zentrale Akteure im Handlungsfeld wur-
den die Euroregion Pomerania, Klein- und Mit-
telstadte, Kulturinstitutionen, Vereine und Stad-
tepartnerschaften benannt. Daraus abgeleitete
Governance-Fragen betrafen die Zustandigkeiten
auf verschiedenen Ebenen, die trilaterale Dimen-
sion der Zusammenarbeit mit Mecklenburg-Vor-
pommern und das Vorgehen bei der Entwicklung
von Projektideen. Dabei wurden partizipative Ent-
wicklungsansatze nach dem Vorbild des Lausitzer
Strukturwandels, eine starkere Landkreisebene
sowie funktionale Raumplanung zur Vermeidung
von Standortkonkurrenzen vorgeschlagen. Kurz-
fristige Kooperationen sollten durch einen gestark-
ten Kleinprojektefonds gefordert werden, etwa fir
Sprachférderung, Jugendkultur, Erinnerungsarbeit
oder Austauschformate in der Schule, Ausbildung
und im Studium.

Das Brandenburger Konzept der Achsen-
entwicklung wurde mit Blick auf kulturelle und
soziale Aspekte beleuchtet. Konzepte wie ein in
beide Richtungen verkehrender Theaterzug und
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kursujacy w obie strony ,pociag teatralny” i lepsze
potaczenia wieczorne - jako czynniki zwiekszaja-
ce atrakcyjnos$¢ miejscowosci potozonych wzdtuz
trasy. Zastanawiano sie réwniez nad celowym
wtaczeniem terendw rekreacyjnych - szczegélnie
w kontekscie rosnacych fal upatow i zanieczysz-
czenia powietrza. Podkre$lono takze koniecz-
no$¢ nadania rozwojowi osi silniejszego wymiaru
spoteczenstwa obywatelskiego. Gminy mogtyby
w wiekszym stopniu przejac role aktywnych pro-
jektodawcow - poprzez dziatania takie jak rozwdj
dworcow, planowanie miejsc parkingowych, bu-
downictwo mieszkaniowe czy podnoszenie jako-
Sci lokalizaciji.

4 Perspektywy

Niniejsza dokumentacja stanowi pierwszy krok w
opracowaniu dyskusji przeprowadzonych w ra-
mach konferencji. Do konca roku planujemy pu-
blikacje zbiorcza na temat wptywu rozbudowy linii
kolejowej na rozwdj regionalny - réwniez w od-
niesieniu do zakoczonego wiasnie projektu ba-
dawczego ,Cross-InnoNet: Transgraniczne ustugi
publiczne Berlin-Szczecin. Sie¢ zarzadzania w za-
kresie zdrowia i mobilnosci wzdtuz rozbudowane;j
trasy kolejowej”. Publikacja ukaze sie w serii wy-
dawniczej Instytutu Nauk Komunalnych Uniwersy-
tetu w Poczdamie.

damit verbesserte Abendverbindungen wurden
als Faktoren zur Attraktivitatssteigerung der Wohn-
standorte entlang der Strecke diskutiert. Auch die
gezielte Anbindung von Erholungsgebieten, insbe-
sondere mit Blick auf zunehmende Hitzeperioden
und Luftbelastung, wurde in der Gruppe bespro-
chen. Schlieflich wurde die Notwendigkeit be-
tont, der Achsenentwicklung verstarkt auch eine
zivilgesellschaftliche Mission zu geben. Kommu-
nen kénnten hier verstarkt eine gestaltende Rolle
Ubernehmen, indem sie Themen wie Bahnhofs-
entwicklung, Parkraumgestaltung, Wohnungsbau
und Standortqualitat in den Blick nehmen.

4 Ausblick

Diese Dokumentation ist ein erster Schritt zur
Aufarbeitung der Diskussionen im Rahmen der
Konferenz. Wir planen bis Ende des Jahres eine
Veroffentlichung mit gesammelten Themen des
Streckenausbaus auf die regionale Entwicklung,
auch bezugnehmend auf das nun abgeschlossene
Forschungsprojekt ,Cross-InnoNet: Grenzliber-
schreitende Daseinsvorsorge Berlin-Szczecin. Go-
vernance-Netzwerk in den Bereichen Gesundheit
und Mobilitat entlang der ausgebauten Zugstre-
cke®. Diese soll in der Schriftenreihe des Kommu-
nalwissenschaftlichen Instituts im Universitatsver-
lag Potsdam erscheinen.
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Reprezentowane instytucje

BTU Cottbus-Senftenberg

Gmina Gryfino

Gmina Mielno

InfraSchwedt Infrastruktur und Service GmbH

Izba Przemystowo-Handlowa Brandenburgii Wschodniej
Izba Przemystowo-Handlowa Pbtnocna w Szczecinie
Kancelaria Stanu Kraju Zwiazkowego Brandenburgia

Miasto Angermiinde
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Reprisentierte Organisationen

BTU Cottbus-Senftenberg

Gemeinde Gryfino

Gemeinde Mielno

InfraSchwedt Infrastruktur und Service GmbH
Industrie- und Handelskammer Ostbrandenburg
Industrie- und Handelskammer Nord in Szczecin
Staatskanzlei des Landes Brandenburg

Stadt Angermiinde
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Miasto Schwedt nad Odra

Ministerstwo Finansow i ds. Europy Kraju Zwiazkowego
Brandenburgia

Ministerstwo Infrastruktury i Planowania Przestrzennego
Kraju Zwigzkowego Brandenburgia

Niemiecko-Polskie Towarzystwo

Poczta Polska S.A.

Politechnika Berlinska (TU Berlin)

POLREGIO

Powiat Uckermark, Regionalny Punkt Kontaktowy Interreg

Regionalne Biuro Planowania Przestrzennego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego w Szczecinie

Regionalne Zrzeszenie Planistyczne Uckermark-Barnim
Regionomica GmbH
Schifffahrt Szczecin Tourismus Events GmbH

Senacka Administracja ds. Gospodarki, Energii i
Przedsiebiorczosci (Kraj Zwiazkowy Berlin)

Senacka Administracja ds. Mobilnosci, Transportu, Ochrony
Klimatu i Srodowiska (Kraj Zwigzkowy Berlin)

Stadtepartner Stettin eV. (Stowarzyszenie Wspierajgce
Partnerstwo Miast z Szczecinem)

tmu Tourismus Marketing Uckermark GmbH
Uniwersytet Szczecirski

Uniwersytet w Greifswaldzie

Uniwersytet w Poczdamie

Uniwersytet Zielonogorski

Urzad ds. Planowania Przestrzennego i Rozwoju Regionalne-
go Pomorza Przedniego

Urzad Gminy Gartz (Odra)

Urzad Miasta Szczecin

vbb - Zwiazek Komunikacyjny Berlin-Brandenburgia GmbH
Wojewddzki Urzad Pracy w Szczecinie

Wspdlna Wydziatowa Jednostka Planowania Przestrzennego
Berlin-Brandenburg

Wspdélnota Komunalna Euroregionu POMERANIA e V.
Wyzsza Szkota Zréwnowazonego Rozwoju w Eberswalde

Zachodniopomorska Regionalna Organizacja Turystyczna

Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w
Szczecinie

Zachodniopomorski Urzad Wojewddzki

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie

Zwigzek Gmin Metropolii Szczecinskiej (SSOM)
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Stadt Schwedt/Oder

Ministerium der Finanzen und flr Europa des Landes
Brandenburg

Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung des Landes
Brandenburg

Deutsch-Polnische Gesellschaft
Poczta Polska S.A.

TU Berlin

POLREGIO

Landkreis Uckermark, Regionale Kontaktstelle Interreg

Raumplanungsbiiro der Wojewodschaft Westpommern in
Szczecin

Regionale Planungsgemeinschaft Uckermark-Barnim
Regionomica GmbH
Schifffahrt Szczecin Tourismus Events GmbH

Senatsverwaltung fiir Wirtschaft, Energie und Betriebe
(Land Berlin)

Senatsverwaltung flr Mobilitét, Verkehr, Klimaschutz und
Umwelt (Land Berlin)

Stadtepartner Stettin eV.
(Verein zur Forderung der Stadtepartnerschaft mit Stettin)

tmu Tourismus Marketing Uckermark GmbH
Universitat Szczecin

Universitat Greifswald

Universitat Potsdam

Universitat Zielona Goéra
Amt flir Raumordnung und Landesplanung Vorpommern

Amt Gartz (Oder)
Stadtverwaltung Szczecin
vbb Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH

Arbeitsamt der Woiwodschaft Westpommern
Gemeinsame Landesplanungsabteilung Berlin-Brandenburg

Kommunalgemeinschaft Europaregion POMERANIA eV.
Hochschule fiir nachhaltige Entwicklung Eberswalde

Westpommersche Regionale Tourismusorganisation
Westpommersche Technische Universitat Szczecin

Woiwodschaftsamt Westpommern
Verwaltung der Seehafen Szczecin und Swinoujécie

Verband der Kommunen in der Metropolregion Szczecin
(SSOM)
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